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4. ���/�L�P�S�L�H�]�D���G�H�O���¿�O�W�U�R���G�H���F�R�P�E�X�V�W�L�E�O�H
• Un filtro de combustible congestionado puede causar dificultad en el arranque o 

impedir el aumento de velocidad en el motor. 
• Revise el filtro de combustible de forma periódica como se indica a continuación:
(1) Retire la tapa del tanque de combustible, drene el combustible hasta vaciar el 

tanque. Revise el interior del tanque para ver si hay residuos o material ajeno. 
De ser el caso, limpie para eliminarlos.

(2) Saque el filtro de combustible (1) con un alambre a través del puerto de 
suministro de aceite.

(3) Si la superficie del filtro de combustible está contaminada, límpiela con 
gasolina. La gasolina que ya se a descompuesto deberá ser desechada de 
acuerdo al método especificado por las autoridades locales. Un filtro que este 
excesivamente deteriorado deberá ser reemplazado. 

(4) Reajuste el filtro de combustible en el tanque de combustible y apriete con 
firmeza la tapa del tanque de combustible.  
Nota: 
Al reponer el filtro de combustible en el tanque, vuélvalo a poner en la posición 
que se indica en la figura. 
Para repuestos, póngase siempre en contacto con su distribuidor o agente de 
servicio autorizado. 

5.  Limpieza del elemento del limpiador de tubos de coyuntura
(1) Quite la abrazadera de la manguera y la manguera.
(2) Saque el elemento y elimine todo el polvo con un cepillo. 

Si se dificulta sacar el elemento, use un palillo delgado para poder extraerlo.
(3) Reemplace el elemento con uno nuevo en caso de estar dañado o de estar 

demasiado sucio.
(4) Presione el elemento en el tubo de coyuntura hasta que la parte trasera del 

elemento quede al raso con el extremo de su puerto.
(5) Instale la manguera y fíjela con la abrazadera de la manguera.

(1)

7.  Inspección de pernos, tuercas y tornillos
• Reapriete los pernos, tuercas, etc. que se encuentren flojos.
• Revise si hay fugas de combustible y aceite. 
• Reemplace las piezas dañadas con repuestos nuevos para una operación 

segura. 

8.  Limpieza de las piezas
• Mantenga siempre el motor limpio. 
• Mantenga las aspas del cilindro libres de polvo y mugre. El polvo o la mugre que 

se adhieren a las aspas causarán atascamiento. 
• El aire soplado se obtiene de la red del puerto de entrada de aire (3). Cuando el 

flujo de aire se reduce durante la operación, pare el motor e inspeccione la red 
del puerto de entrada de aire para ver si hay obstrucciones. 

• Note que no eliminar las obstrucciones puede que resulte en que el motor se 
sobrecaliente y se dañe. 
 ADVERTENCIA:

Nunca use el pulverizador sin la red de éste. Antes de cada uso, compruebe que la 
red esté colocada en su lugar, así como que esté libre de obstrucciones. 
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6.  Reemplazo de la manguera de la solución
• Verifique la manguera de la solución (1) frecuentemente. Una manguera dañada 

puede que resulte en fugas de la solución química. Reemplace la manguera en 
caso necesario como se indica a continuación.

1. Quite la boquilla (2) del tubo (3).
2. Afloje la abrazadera de la manguera, y luego reemplace la manguera vieja con 

una nueva.
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9.  Reemplace de los sellos y los empaques
Al reensamblar tras la desinstalación del motor, asegúrese de reemplazar los sellos 
y empaques viejos con nuevos. 
Cualquier servicio de mantenimiento o ajuste que no esté incluido o descrito en 
este manual sólo deberá realizarse por un Agente de Servicio Autorizado. 

ALMACENTAMIENTO

1.  Drenado del combustible

 ADVERTENCIA:
• Al drenar el combustible, asegúrese de apagar el motor y confirmar que éste se haya enfriado. 

 – Justo tras apagar el motor, puede que permanezca caliente con la posibilidad de causar quemaduras o que pueda ocasionar incendio a 
material inflamable. 

 PELIGRO:
• Cuando el equipo permanecerá sin usarse por un tiempo prolongado, drene todo el combustible del tanque y del carburador, y almacene 

en un lugar seco y limpio. 

Drene el combustible del tanque de combustible y carburador como se indica a 
continuación:
(1) Quite la tapa del tanque de combustible y drene el combustible por completo. 

Elimine por completo cualquier materia ajena que pueda quedar en el tanque de 
combustible. 

(2) Jale el filtro de combustible del puerto de reabastecimiento con un alambre. 
(3) Bombee la bomba cebadora hasta que el combustible se drene de ahí y drene 

el combustible hacia el tanque. 
(4) Vuelva a colocar el filtro al tanque de combustible y apriete la tapa del tanque de 

combustible firmemente. 
(5) Luego, continúe dejando el motor corriendo hasta que éste se apague. 
(6) Retire la bujía de encendido y escurra varias gotas de aceite de motor a través 

del orificio de la bujía de encendido. 
(7) Jale suavemente el mango de arranque de tal forma que el aceite se propague 

a través del motor y coloque la bujía de encendido. 
(8) Asegúrese de que el equipo quede en posición vertical durante su 

almacenamiento. 
(9) Conserve el combustible drenado en un contenedor especial en un lugar bien 

ventilado sin exposición al sol. 

2.  Drenado del tanque de la solución

 ADVERTENCIA:
• Al drenar el tanque de la solución, asegúrese de apagar el motor y confirmar 

que éste se haya enfriado. 
 – Justo tras apagar el motor, puede que permanezca caliente con la 
posibilidad de causar quemaduras o que pueda ocasionar incendio a 
material inflamable. 

Antes de almacenar el pulverizador, debe drenar el tanque de la solución siguiendo 
el procedimiento descrito en la sección “TRANSPORTE DEL PULVERIZADOR”. 

3.  Limpieza del cernidor en la parte superior del tanque de la 
solución

Al almacenar el pulverizador, limpie siempre el cernidor en la parte superior del 
tanque. 
Para limpiar el cernidor, refiérase a la sección “TRANSPORTE DEL 
PULVERIZADOR”. 

4.  Limpieza del cernidor en la junta del tanque de la solución 
con el tubo

Al almacenar el pulverizador, limpie siempre el cernidor en la junta del tanque de la 
solución con el tubo.
Para limpiar el cernidor, refiérase a la sección “TRANSPORTE DEL 
PULVERIZADOR”. 

 PELIGRO:
• Al almacenar el pulverizador, asegúrese de haber apagado el motor. 
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Determinación de fallas
Falla Sistema Observación Causa

El motor no arranca o 
arranca con dificultad

Sistema de encendido Sí hay chispa de 
encendido 

Falla en el suministro de combustible o sistema de 
compresión; problema mecánico

No hay chispa de 
encendido

Operación del interruptor; falla en el cableado o corto 
circuito; defecto en la bujía de encendido o su enchufe; 
problema en el módulo de encendido

Suministro de 
combustible

Tanque de combustible 
lleno

Posición incorrecta del dosificador; carburador defectuoso; 
línea de suministro de combustible doblada o bloqueada; 
combustible impuro 

Compresión No hay compresión al 
dar el jalón

Empaque defectuoso en el fondo del cilindro; daños 
en el sellado del cigüeñal; cilindro o anillos de pistones 
defectuosos o sellado inadecuado de la bujía de encendido

Falla mecánica Arrancador no embraga Resorte del arrancador roto; piezas rotas dentro del motor

Problemas al arrancar el 
motor ya calentado

Existencia de chispa 
de encendido con el 
tanque lleno

Carburador contaminado, límpielo

El motor arranca pero 
se apaga

Suministro de 
combustible

Tanque lleno Ajuste incorrecto del estado pasivo; carburador contaminado

Respiradero del tanque defectuoso; obstrucción de la línea 
de suministro de combustible; falla en el cable interruptor 
de encendido

Rendimiento deficiente Puede que varios 
sistemas del equipo se 
vean afectados a la vez

Ineficiencia de estado 
pasivo del motor

Filtro de aire contaminado, carburador contaminado, mofle
congestionado, conducto de escape en el cilindro 
congestionado

Tiempo de  
operación

Elemento

Antes 
de la 
operación

Tras la 
lubricación

Diario
(10h)

30h 50h 200h Apagado/
en reposo

P  
Correspondiente

Aceite para motor Inspeccionar 68

Reemplazar *1 77

Apretamiento de 
piezas  
(perno, tuerca)

Inspeccionar
79

Tanque de 
combustible

Limpiar / 
inspeccionar –

Drenar 
combustible

*3 80

Palanca de 
aceleración

Verificar 
funcionamiento –

Interruptor Verificar 
funcionamiento 70

Rotación a baja 
velocidad

Inspeccionar / 
ajustar 72

Filtro de aire Limpiar 78

Bujía de encendido Inspeccionar 78

Conducto del aire 
de enfriamiento

Limpiar / 
inspeccionar 79

Manguera del 
combustible

Inspeccionar 79

Reemplazar  *2 –

Filtro de 
combustible

Limpiar / 
reemplazar 79

Área despejada entre 
la válvula de ingreso 
del aire y válvula de 
escape del aire

Ajustar

 *2 –

Manguera de aceite Inspeccionar  *2 –

Reparación del 
motor  *2 –

Carburador Drenar 
combustible

*3 80

*1 Realice un reemplazo inicial tras 20 horas de operación. 
*2 Para la inspección tras 200 horas de operación, acuda a un Centro de Servicio Autorizado o taller de servicios de mantenimiento. 
*3 Tras vaciar el tanque de combustible, continúe dejando el motor corriendo y drene el combustible del carburador. 
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RESOLUCIÓN DE PROBLEMAS
Antes de solicitar un servicio de reparación, revise primero usted el problema. Si se encuentra cualquier anomalía, controle el equipo según 
la descripción de este manual que se indica. Nunca altere o desarme ninguna pieza que no se indique en la descripción. Para servicios de 
reparación, póngase en contacto con un Agente de Servicio Autorizado o con su distribuidor local. 

Estado de anomalía Causa probable (falla) Remedio

El motor no arranca Falla en la operación de la bomba 
cebadora

Bombee de 7 a 10 veces. 

Poca fuerza al jalar el cordón del 
arrancador

Jale con fuerza. 

Falta de combustible Suministre combustible. 

Filtro de combustible congestionado Limpiar

Manguera de combustible doblada Enderece la manguera de combustible

Combustible deteriorado El combustible deteriorado dificulta que el equipo arranque. 
Reemplace con nuevo aceite. (reemplazo recomendado: una 
vez al mes)

Succión excesiva de combustible Ajuste la palanca de aceleración de velocidad media a velocidad 
alta y jale el mango del arrancador hasta que el motor se 
encienda. 
Si el motor sigue sin arrancar, retire la bujía de encendido, 
seque los electrodos y reensamble. Luego arranque el equipo 
como se indica. 

Tapa de la bujía suelta Fije con firmeza

Bujía de encendido contaminada Limpiar

Irregularidad del área de despeje de la 
bujía de encendido

Ajuste el área de despeje

Otra anomalía con la bujía de 
encendido

Reemplazar

Anomalía con el carburador Solicite un servicio de inspección y mantenimiento. 

La cuerda del arrancador no puede 
jalarse

Solicite un servicio de inspección y mantenimiento. 

Irregularidad con el sistema de 
propulsión

Solicite un servicio de inspección y mantenimiento. 

El motor se apaga en poco tiempo
La velocidad del motor no 
aumenta

Falta de calentamiento del motor Realice la operación de calentamiento

Palanca dosificadora está en la 
posición cerrada (“CLOSE”) aunque el 
motor ya está caliente

Ajuste a la posición abierta (“OPEN”)

Filtro de combustible congestionado Limpiar

Filtro de aire contaminado o 
congestionado

Limpiar

Anomalía con el carburador Solicite un servicio de inspección y mantenimiento. 

Irregularidad con el sistema de 
propulsión

Solicite un servicio de inspección y mantenimiento. 

Cable del acelerador suelto Fije con firmeza

El motor no se apaga

Active el motor y que corra 
en estado pasivo y ajuste 
la palanca dosificadora a la 
posición cerrada (“CLOSE”).

Conector suelto Fije con firmeza

Irregularidad con el sistema eléctrico Solicite un servicio de inspección y mantenimiento. 

Cuando el equipo no arranca tras la operación de calentamiento:
Si no se detecta alguna anomalía en las piezas revisadas, abra el acelerador alrededor de 1/3 y arranque el motor. 
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Makita Corporation
3-11-8, Sumiyoshi-cho,

Anjo, Aichi 446-8502 Japan
885104I944 www.makita.com

ALA

<USA only>

 WARNING
The engine exhaust from this product contains chemicals known to the State of California to cause cancer, birth 
defects or other reproductive harm.

<USA solamente>

 ADVERTENCIA
Los gases de escape del motor de este producto contienen sustancias químicas conocidas en el Estado de 
California como causantes de cáncer, defectos genéticos y otros problemas relacionados con la reproducción.


